Tajékoztato Hegyeshalom Nagykozség kiil- és belteriileti utjainak
allapotarol (2020)

A Kkiilteriileti utak allapota a novemberi esés iddjaras, a vizlevezetési €s profilozasi
hianyossagok, valamint a nagy terhelés (mezdgazdasagi gépek, buszok) miatt az utdobbi idében
ismét sokat romlott.

A marialigeti és a csemeztanyai utak koziil az utobbi kiilondsen rossz allapotba keriilt
annak ellenére, hogy minden évben 1-2- szer gyalultatjuk. Az utolsé jelentés karbantartas 20
évvel ezeldtt tortént, amikor profilozasi és padkajavitasi munkalatok torténtek, ugy hogy
egyben az utszélességet csokkentettiilk. Legnagyobb probléma, hogy a mélyebb részeken a
katyuk ujra és Ujra kialakulnak, a padkak feltoltddnek és a viz nem tud lefolyni. Néhéany éve a
padkakat attortiik, a szegélyeket kitisztitottuk, de a hatdsa csak atmeneti volt. Idén Ujra
megkezdtiik az utjavitast, a szegélyek gyalulasat és az arkolast. A marialigeti uton a feltoltodott
padkakat leszedtiik, ezzel szamottevden javitva az itmindséget. Az it allapota valamivel jobb,
mint a csemezi Gté, de az ismétlédé gyalulasok miatt az ut szEélén sancok jelennek meg, ezért a
vizlevezetés itt sem tokéletes, mar ujra akadnak katyus szakaszok.

Az utak dallapotjavitdsdnak fizikai korlatja a nem megfeleld szemcseméretli és
Osszetételll kavics. A nyers és osztdlyozatlan, sokszor nagy koveket tartalmazo, nem kelléen
homogén kavics csak utalapozasra alkalmas. A profilozashoz, a kellden tomor és egyenletes
utfeliilet kialakitdsdhoz osztalyozott tortkavics vagy murva sziikséges, ezek viszont nagyon
dragdk. Amignem ilyen anyagokkal dolgozunk, addig tartos és latvanyos mindségjavulast nem
¢érhetiink el, de a jarhatosagot folyamatosan biztositjuk. Mindkét kiilteriiletre vezetd ut nem az
Oonkormanyzat tulajdona, mégis mi tartjuk karban. Ebben idénként a marialigeti gazdalkodo
nyujt segitséget. Amig ezek az utak nem keriilnek a tulajdonunkba, addig palyazati forrasokhoz
sem fériink hozza.

A belteriileti utaknal a legtobb gyiijto- és lakéutcaban a 2000-es utfeltjitasoknak
koszonhetden az utak valamilyen formaban mar burkoltak voltak (stabilizalt aszfalt,
hengerelt aszfalt, stb.), allapotuk az utobbi 6t év szisztematikus felujitasainak koszonhetden
nagyrészt jO vagy kifogastalan. A szilard burkolat nélkiiliek (kb. 15 szazalék) atlagos allapota
kozepes vagy csak megfelel6. Az utobbiak felgjitasa és burkolasa siirgeté feladat, mert az
atlagos utallapotok tovabbi javitasa csak ezzel érhet6 el. Az elmult ot évben az dtlagos
utdallapotok sokat javultak (3,38-rol 3,9-re), mert legrosszabb allapotii utcakat kiilonféle
technologiakkal feltjitottuk, burkolatukat szélesitettiik, illetve szilard burkolattal lattunk el
kavicsos utakat (Bercsényi, Akacfa-Ovari 6sszekotd, Széke-koz, Liget u. szakutcai része) ezzel
a lakoutcak kétharmada az utobbi 10 év alatt megujult. Az Gtfelujitdsokkal egytitt a csapadékviz
elvezetésrdl, az arkoldsrol és a padkarendezésrél is gondoskodtunk. Aszfaltiszapos Uj
burkolatot kapott a D6zsa Gy., Kodaly Z., Veres P., Bartok B., Béke, Tancsics M., Haladas,
Harsfa, és Szovetkezet utca. Hengerelt aszfalttal burkoltuk az Ady E. utca mindkét szakaszat
¢és a Pet6fi S. utca felét. 2015-ben elkésziilt a Nyarfas utca jardaval szegélyezve, amely sokat
segitett a forgalom aranyosabb megosztasdban a telepiilés keleti felén. Kavicsos burkolati
maradt még az 1j telkesitések kornyéke és egy régi zsakutca (Salétromos u. fele, Salétromos-
koéz, Domb u., Vizpart u. Szolnoki u. vége, Jozsef A. u.). A felyjitasok hatasara az utjaink
egynegyede teljesen kifogastalan allapotba keriilt. Sajnos a bitumen emulzidés utakon (pl.
Akacfa u., Majus 1. u., Mez6 u.), felgyorsult az allagromlas. Az bitumen emulziés utak nem
kifogastalanok, de a kis forgalmu lakéutcdkban rendszeres katytzassal, padkarendezéssel és
vizelvezetéssel jo allapotban tarthatok, varhat6 élettartamuk 10 évrdl 15-re emelhetd. Célszerii
lenne évenként egy-két utca jraburkoldsa a bevalt aszfaltiszapos technologiaval. A régebben
aszfaltozott gytjtéutak koziil csak kevésnek van épitett szegélye (Aradi Vértanuk utja). Az
utpadkak karbantartdsa folyamatos, de tobb helyen még magasak vagy letaposottak, A
csapadekviz elvezetés sem tokéletes emiatt a viz az uttest ala szivarog, az ut széle letorik. Az



épitkezések miatt a nehézgépek, kamionok az utszélek és a padkak allapotat tovabb rontjak.
Burkolatuk a kozmiiépitések (csatorna, viz, gaz) és az er0s hasznalat miatt tobb helyen
megsiillyedt, egyenetlenné és repedezetté valt (pl. Pet6fi S. u., Iskola u., Kertalja u., stb).
Katytzasokkal, padkagyalulassal, a rossz allapotu szakaszok felujitasaval a fobb gylijtoutak
(Damjanich J. u., Kertalja u., Aradi Vértantk utja) allapota tovabbi 5-10 évig felqjitas nélkiil
fenntarthat6. A kavicsozott €s még nem stabilizalt felszint utak (pl. Domb u.,, Salétromos u.,
sth.) és utszakaszok siirlin katyGsak, razosak, burkolatuk gyaluldsra, profilozasra szorul.
Ugyanitt meg kell oldani a vizlevezetést is arkolasokkal, padkagyaluléssal.

Az eldbb emlitett utproblémak miatt idén alaposabb katyuzast kell elvégeztetniink az
utallapotok fenntartasa érdekében. A 2000-ben készitett aszfaltemulzids utak mindegyikét
sikeriilt felgjitani, az utfelujitds korbeért a telepiilésen. A felujitasokat ujra kell kezdeni a
legelhasznaltabb utaknal, de legfontosabb feladat a kavicsozott lakoutcak burkolésa és a
gytjtéutak allapotanak megorzése.



